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Beschreibung der Erfindung: 

Als Stand der Technik ist das System ARP (Active Rollover Protection) auf Basis des ESP 
als aktlves Sicherheitssystem und der Airbag als passives Sicherheitssystem bekannt. 

Die Erfindungsidee ist, beide Systeme so zu kombinieren, dass eine verbesserte 
Sicherheitsfunktionalitat zur Verfugung steiit und/oder Komponentenkosten eingespart 
werden konnen. 

ESP erkennt auf Basis der ESP-Sensorik fahrdynamische kritlsche Zustande, die zu einem 
Schleudern des Fahrzeuges und die ARP-Logik erkennt auf Basis der ESP-Sensorik 
fahrdynamisch kritische Zustande, die zu einem Umkippen des Fahrzeuges fQhren konnen. 
Sind die Falirzeugzustande so kritisch, dass durcli die ESP Software-Logik ein Sclileudern 
nicht verhindert und/oder durcli die ARP Software-Logik ein Kippen niclit verliindert werden 
kann und somit ein Unfall nicht auszuschlieBen ist, so konnen die Airbags (stellen Aktuatoren 
neben den Bremsaktuatoren da) aktiviert werden, dass die potenzlellen Unfallfolgen fur die 
Fahrzeuganwesenden verringert werden in der Form: 

a) Teilzundung / gestuftes Zunden (diskret bzw. analog) mindestens eines Airbags 

b) Vollzundung mindestens eines Airbag 

Die Festlegung der zu aktivierenden Airbags hangt von der Fahrsituation ab. 

Beispiel: Im Fahrzeug befindet sich eine Sitzerkennung (z.B. nur der Fahrer ist im Fahrzeug) 
und es wird ein Kippen auf die linke Fahrzeugseite erkannt, so wird in einer Ausfuhrungsform 
nur der seitlicher Airbag auf der Fahrerseite aktiviert vorne links (bei Linksverkehr 
entsprechend andere Logik). Die Starke der Airbag-Zundung ist abhangig, ob es sich urn ein 
schnelles Kippen handelt oder um ein langsames Kippen handelt. 

Wird in einem anderen Anwendungsbeisplel erkannt, dass vom Fahrer kein SIcherheitsgurt 
angelegt wurde und ein schnelles Kippen erkannt wurde (Erkennungsalgorithmen uber die 
Verwendung von Energieerhaltungssatzen bzw. die Anderungsgeschwindigkeit der 
Sensorsignale sind denkbar), so konnen alle Airbags im Vorderbereich des Fahrzeuges voll 
aktiviert werden. da der Fahrer beliebig im Vorderraum hin- und hergeschleudert werden 
kann und ein Verletzungsrisiko somit sehr hoch ist. 

Komponentenkosten konnen eingespart werden, wenn z.B. Uberrollerkennungssensoren im 
Fahrzeug verwendet werden. Diese Sensoren werden nicht mehr benotigt, da man auf die 
ESP-Sensorik zuruckgreifen kann. Uberrollerkennungssensoren werden dann nur noch in 
spezlGllen Fallen (z.B. bei Cabrios) benotigt. wenn ein Uberrollen eindeutig erkannt werden 
muB und entsprechend Oberrollbugel auszufahren sind (kein Kopfschutz im Fahrzeug sonst 
vorhanden). 

Zur Optimierung der Funktionalitat sind Standzeiten (Dauer der geftillten Airbag-Zustandes) 
des Airbags mit zu berucksichtigen. insbesondere fiir iangsame Uberschlage. 



@iilineiiial^ 

TEI/ES 



Seite 2 



ContlTeves Systems to prevent Vehicle Rollover 

Active fiollover Protection ARP ; 

ARP consists of ESP Electronic/Hydraulic Control Unltand ESP sensor system 
and additional software functions to prevent on road (friction) rollover 

Software functions to prevent rollover : 

a) Dynamic rollover In dynamic maneuvers (lane change, fish hook) 

b) Stationary rollover in circle driving maneuvers 



Comptttnctt C«nt«r 
Control Systams Softwara 
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Verbesserte Sicherheitsfunktion durch Kombination ESP/ARP und Airbag (neu): 
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